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(57) Abstract: The im^ention concerns a signalling device for preventing collisions designed to be mounted on the front of a vehicle, 
said device comprising in at least one housing (BI, B2) a plurality of fon^'ard-cmiiting light sources CDl, D2, D3. D4, D5, D6). 
Moreover, the light sources are urrunged such lhal their axes gradually diverge from the vehicle axis, so as to create a effecl of 
movement when the vehicle approaches an observer. 

(57) Abr^gi : Uimrention conceme un dispositif de signalisation pour la prevention des collisions prevu pooretre monte a Pavant 
d'un vShicule, ce disposilif com po riant dans au moins un builier K1, B2 une pluralite de sources lumineuses 01, 1)2, 03, 04, 0.5, 
D6 emettant vers Tavant. De plus, les sources lumineuses sont 
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ainsi positionnees que leurs axes divergent progiessivement de ]*axe du vehicule, de manieie a cieer un effet de defilement lorsque 
le vehicule se rappri)che d'un ubservaleur. 
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Dispositif de signalisation pour la prevention des collisions 

La presente invention conceme un dispositif de signalisation 
lumineuse destine a la prevention des collisions entre vehicules, principalement 
avec les vehicules a deux roues. 

5 Les collisions sont souvent dues d une erreur d'appr6ciation de la part du 

conducteur d'un vehicule sur la distance et le deplacement d'un autre vehicule. 
Cette appreciation est particulierement delicate dans le cas des vehicules a 
deux roues pour trois raisons principales. 

En premier lieu, la surface frontale d'un v6hicule ^ deux roues est 

10 inferieure a celle des autres vehicules, donnant ainsi Timpression d'un 
eloignement superieur a rsioignement r6el et rendant Tappreciation de son axe 
et de sa vitesse de deplacement plus difficile par les autres vehicules. car les 
variations de dimensions et de perspective s*appliquent a un v6hicule deux, voire 
trois fois plus etroit que les autres vehicules a quatre roues. 

15 En second lieu, les projecteurs des v§hicules a deux roues, uniques ou 

jumeles. allumes de jour comme de nuit, ne fournissent qu'une indication 
imprecise de leur distance et de leur vitesse de rapprochement, done de leur 
trajectoire. Get eclairage peut meme gener, par 6blouissement ou par contraste 
entre lumiere forte et silhouette sombre, ('appreciation de leur trajectoire et de 

20 leur position. 

En troisieme lieu, la variation de vitesse des v6hicules a deux roues est 
souvent sup6rieure a celle des autres vehicules qui les entourent, ajoutant une 
source d'erreur d'appr6clation aux deux causes citees ci-dessus. 

Le dispositif selon {'invention ameliore sur les trois points 
25 mentionnes ci-dessus la perception des v6hicules dans Tespace, principalement 
celle des vehicules a deux roues. 

Selon I'invention. un dispositif de signalisation est prevu pour etre monte 
a I'avant d'un vehicule, ce dispositif comportant dans au moins un boTtier une 
pluralite de sources lumineuses orient6es vers Tavant ; de plus, ces sources 
30 lumineuses sont ainsi positionnees que leurs axes divergent progressivement de 
I'axe du vehicule, de maniere a creer un effet de defilement lorsque le vehicule 
se rapproche d'un observateur. 

De preference, le dispositif comprend des moyens de modulation pour 
faire varier I'intensite de la lumiere produite par I'une au moins de ces sources 
35 lumineuses. • 
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Suivant une premiere option, ces moyens de modulation sont asservis ^ 
la centrale des indicateurs de direction du v6hicule. 

Suivant une deuxi^me option, ces moyens de modulation sont asservis a 
la Vitesse du vehicule. 
5 Suivant une troisieme option, ces moyens de modulation sont asservis S 

la Vitesse de rotation du moteur du vehicule. 

Avantageusement, le dispositif comprend des moyens pour reduire la 
frequence maximale de modulation a une valeur compatible avec la perception 
de I'oeil humain. 

10 Selon une caracteristique additionnelle du dispositif, les sources 

lumineuses sont prevues pour emettre des faisceaux de lumidre 6troits. 

Par ailleurs le bottler poss^de une face avant transparente qui concentre 
les rayons des sources lumineuses. 

En outre, le dispositif comporte un voyant lumineux pour signaler une 
15 defaillance dans son fonctionnement 

On peut envisager que le dispositif comprenne des moyens pour modifier 
Untensite maximale produite par les sources lumineuses a I'aide d'un capteur C 
sensible a la luminosite amblante. 

On peut aussi envisager que le dispositif comprenne des moyens pour 
20 mettre en service les sources lumineuses a la mise sous tension du ou des feux 
de position du vehicule. 

L'invention vise egalement un vehicule pourvu d'un module d'edairage 
comprenant au moins un projecteur et comprenant de plus un dispositif tel que 
d6fini ci-dessus ; alors, Tecartement des sources lumineuses est sup6rieur ^ la 
25 largeur de ce module d'eclairage, 

Selon un mode de realisation privilegie, les parties du vehicule situees 
aux extremites laterales comportent certaines au moins de ces sources 
lumineuses orientees lateralement et 6ventuellement disposees ^ des angles 
differents vers les c6t6s du vehicule afin d'assurer sa signalisation laterale-avant 
30 pendant ses changements de direction, notamment dans les ronds-points et 

dans les carrefours. 

Comme mentionn6 plus haut. {Invention est particuliferement bien 
adapt6e aux vehicules qui comportent deux roues seulement. 

La presente invention apparaitra maintenant avec plus de details dans le 
35 cadre de la description qui suit d'exemples de realisation donnes a titre illustratif 
en se rfeferant aux figures annexees qui repr§sentent : 
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- la figure 1, un vehicule a deux roues equipe d*un dispositif selon 
rinvention vu de face, et 

- les figure 2a, 2b, una vue de face, respectivement de dessus d'un tel 
dispositif. 

5 Les elements presents dans plusieurs figures sont affectgs d'une seule 

et meme reference. 

En reference a la figure 1, le dispositif selon invention est constitue de 
boTtiers, dont le nombre peut verier entre un et trois, deux B1, B2 dans le cas 
present, chacun contenant des sources lumineuses qui produisent des faisceaux 
10 etroits d'une lumiere de forte intensite. Ces boitiers sont ici fixes de part et 
d'autre du carenage d'une motocyclette, S I'avant. 

Tr6s g6n6ralement, un vShicule est pourvu d'un module d'iclairage. Pour 
une vo'rture, ce module est constitu^ de deux pnojecteurs au moins disposes aux 
extremites de la calandre. Pour une motocyclette, ce module se rSduit d un 
15 unique projecteur ou bien consiste en deux projecteurs jumeies. 

La largeur de I'ensembie lumineux ou I'ecartement des boTtiers B1, 82. 
superieurs a la largeur du module d'eclairage, le projecteur P dans le cas 
present, ameliorent la precision de Tappreciation de I'eloignement et de la vitesse 
de ce vehicule. 

20 En r6f6rence d la figure 2, la forte directlvit6 des faisceaux lumineux du 

dispositif se traduit par une diminution sensible de leur ^clat lorsque la trajectoire 
du dispositif s'ecarte d'un observateur. 

En effet, le boTtier B2 comporte une pluralite de sources lumineuses D1, 
D2, D3, D4, D5, D6 alignees horizontalement, six dans le cas present. 
25 Naturellement, sans sortir du cadre de la presente invention les sources 
lumineuses poun-aient etre plus ou moins nombreuses et elies pourraient etre 
agencees differemment, par exemple en plusieurs rangees paralleles. 

Par abus de langage, on assimile maintenant Taxe de Tune quelconque 
de ces sources a I'axe du faisceau lumineux qu'elle produit 
30 La perception de la trajectoire du vehicule est renforcee par la disposition 

des sources lumineuses selon des axes progressivement divergents de Taxe du 
vehicule, produisant par consequent un effet de defilement lateral du dispositif. 

Les sources lumineuses du dispositif peuvent produire une lumiere 
d'intensite fixe ou modulee, la modulation pouvant adopter un mode fixe ou 
35 variable, avec ou sans phase d'extinction complete. 

Eventuellement, Tune, ['autre ou la totalite des sources lumineuses 
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peuvent §tre asservies d la centrale des indicateurs de direction (clignotants). 

Avantageusement, la modulation variable est asservie dans le dispositif a 
la Vitesse du v6h!cule ou d la Vitesse de rotation de son moteur, ceci afin de 
donner aux autres conducteurs une information sur la Vitesse, Facceleration ou le 
5 ralentissement du vehicule, et d'attirer Tattention par son caractere variable. 

La frequence de la variation ou de modulation de la lumiere est asservie 
a un signal existant sur le vehicule ou fourni par un capteur specifique, 
electromagnetique ou autre, au dispositif, qui peut a son tour capter un signal 
existant sur le vehicule. La valeur maximale de cette frequence est fix6e par un 
10 circuit electronique a une valeur perceptible par Tceil humain, de Tordre de 25 Hz 
^ 50 Hz par exemple. 

La mise en forme du signal pilotant Talimentation variable ou cllgnotante 
des sources lumineuses est assur6e par un circuit 6lectronique pouvant 
permettre de selectionner le mode de variation de la lumidre. 
15 Pour ce faire, on peut exploiter un signal existant sur le vehicule : 

par derivation, vers le dispositif. du signal electrique transmis vers un 
instrument du vehicule (compte-tours ou compteur de Vitesse) a Taide d'un 
branchement en Y ; 

par detection a Taide d'un capteur Electromagnetique, d effet Hall, ou autre, 
20 du signal circulant sur un fil conducteur du v6hlcule et destine d un 
instrument (compte-tours ou compteur de vitesse). 

On peut egalement exploiter un signal fourni par un accessoire 
specifique a Tinvention : 

modulation de la puissance des sources lumineuses liee a la vitesse du 
25 vehicule, le signal etant fourni par un capteur electromagnetique, optique ou 
autre, detectant la vitesse de rotation d'une roue ou d'un autre element 
situ6 entre la sortie de la boite de vitesses et une roue ; 
modulation de la puissance des sources lumineuses Il6e a la vitesse de 
rotation du moteur, le signal §tant fourni par un capteur, Electromagnetique 
30 ou autre, place par exemple sur le fil d'allumage d'une bougie. 

De plus, le fonctionnement du dispositif peut etre assujetti S la 
commande du ou des feux de position par derivation, par un capteur 
electromagnetique ou optique, ou par tout autre moyen appropriE. 

Le mode de realisation suivant concerne la version a lumiere fixe du 
35 dispositif selon Tinvention. Dans cette version, le dispositif est alimente par le fil 
d'alimentation du ou des feux de position. 
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Une derivation (branchement en Y) est posee sur le fil tfalimentation du 
ou des feux de position. Selon le type de sources lumlneuses utilis6es, le fil de la 
derivation est relie a un r6gulateur de tension, qui foumit a partir des 12 Volts 
presents sur le v6hicule, une tension stabilisee convenant aux sources. Le plus 
5 et le moins (ou la masse) de la sortie du stabilisateur sont branches 
respectivement aux pistes + et - d'un circuit imprime. Ces pistes sont percees 
pour permettre le passage des broches des sources lumineuses qui sont ici des 
diodes 6lectroluminescentes a fort rendement. Ces diodes peuvent etre scellees 
dans une platine pre-percee au diametre approprie. Les broches des diodes sont 
10 soudees sur le circuit imprim6. 

Uensemble est monte dans le boitier B2 6tanche en deux parties, dont la 
partie arriere peut etre opaque tandis que la face avant FAV doit etre 
transparente. 

Les diodes electroluminescentes produisent un faisceau lumineux 
15 concentre (largeur de Tordre de 8") permettant de se passer de lentilles sur la 
face transparente. mais des lentilles peuvent etre necessaires pour obtenir des 
faisceaux suffisamment etroits si I'on utilise des el6ments lumineux d'un autre 
type. II peut s'agir d'ampoules a filament ou d'autres 6l§ments bas6s sur une 
technologie diff6rente telle que celle des tubes electroluminescents ou 
20 fluorescents. 

Le dispositif peut etre accompagne d'un t6moin lumineux T s'allumant 
pour indiquer une panne du dispositif. Lorsque ce temoin est place sur la face 
avant du boitier B2. on prevoit un prisme pour renvoyer une partie de la lumiere 
6mise par le t6moin T dans le champ de vision du conducteur, Tinformant ainsi 
25 de la panne. On pourrait egalement imaginer qu'au contraire, ce t6moin soit 
allume lors d'un fonctionnement correct du dispositif ^t soit §telnt en cas de 
panne. 

- Independamment de la modulation temporelle de I'intensite de la lumiere 
produite par les sources lumineuses, modulation exposee plus haut, le dispositif 

30 peut etre equip6 d'un capteur photosensible C permettant de modifier I'intensite 
maximale produite par ces sources en fonction de la luminosite ambiante, ceci 
afin de ne pas gener les autres usagers. Ainsi, en plein jour Talimentation des 
sources lumineuses est reglee a son niveau maximum, tandis que ce niveau est 
notablement reduit la nuit De plus, le capteur C est oriente vers I'avant du 

35 v6hicule de sorte que s'il d6tecte les projecteurs d'un autre v6hicule venant d sa 
rencontre, le dispositif va augmenter le niveau de cette alimentation. 
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Les boTtiers du dispositif peuvent §tre disposes sur un support, sur la 
face avant des r6troviseurs, S I'interieur ou ^ I'exterieur des indicateurs de 
direction (clignotants), sur la carrosserie ou a un autre emplacement dict6 par la 
configuration et I'homologation du vehlcule. 
5 Le dispositif peut aussi comporter des ensembles lat^raux, pouvant §tre 

solidaires des boTtiers d6crits ci-dessus, orientSs vers les c6t6s du v6hicule. Ces 
ensembles Iat6raux peuvent contenir piusieurs sources lumineuses disposees 
selon des angles progressifs par rapport a I'axe du v6hicule, afin de produire une 
lumiere visible dans les situations ou les trajectoires de deux vehicules forment 

10 un angle sup6rieur a celui de la visibility de face du dispositif. Ces situations se 
pr6sentent par exemple dans les ronds-points ou d I'approche des carrefours. 

On mentionnera par ailleurs que les sources lumineuses peuvent §tre 
assemblees sur une ou piusieurs ban-ettes. Elles peuvent 6tre alimentees 
ensemble ou s6par6ment pour produire des effets lumineux, par exemple de 

15 defilement (chenillard). 

Les exemples de realisation de I'invention presentes ci-dessus ont 6t6 
choisis pour leurs caracteres concrets. II ne serait cependant pas possible de 
r6pertorier de maniere exhaustive tous les modes de realisation que recouvre 
cette Invention. En particuller, tout moyen d§crit peut-etre remplac6 par un 
20 moyen equivalent sans sortir du cadre de la presente invention. 
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REVENDICATIONS 

1) Dispositif de signalisation pour la prevention des collisions prevu pour 
etre monte a Tavant d'un vehicule, dispositif comportant dans au moins un boitier 
B1, B2 une plurality de sources lumineuses D1, D2. D3, D4. D5. D6 orientees 

5 vers Tavant, 

caracteris6 en ce que lesdites sources lumineuses sont alnsi posltionnees que 
leurs axes divergent progressivement de Taxe du vehicule, de manifere a creer un 
effet de d6filement lorsque le vehicule se rapproche d'un observateur. 

2) Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en ce qu'il comprend des 
10 moyens de modulation pour fairs varier Tintensite de la lumiere produite par Tune 

au moins desdites sources lumineuses D1, D2, D3, D4, D5, D6. 

3) Dispositif selon la revendication 2, caract6rise en ce que lesdits moyens 
de modulation sont asservis a la centrale des indicateurs de direction du 
vehicule. 

15 4) Dispositif selon la revendication 2, caract6rise en ce que lesdits moyens 
de modulation sont asservis a la vitesse du vehicule. 

5) Dispositif selon la revendication 2, caracteris6 en ce que lesdits moyens 
de modulation sont asservis & la vitesse de rotation du moteur du vehicule. 

6) Dispositif selon Tune quelconque des revendications 4 ou 5, caract6rise 
20 en ce qu'il comprend des moyens pour reduire la frequence maximale de 

modulation a une valeur compatible avec la perception de I'oeil humain. 

7) Dispositif selon I'une quelconque des revendications pr6cedentes, 
caracterise en ce que lesdites sources lumineuses D1. D2, D3, D4, D5, D6 sont 
prevues pour 6metlre des faisceaux de lumiere 6troits. 

25 8) Dispositif selon Tune quelconque des revendications precedentes, 
caract6rise en ce que ledit boitier B1, 32 possede une face avant FAV 
transparente qui concentre les rayons desdites sources lumineuses D1. 02. D3, 
D4, D5, D6. 

9) Dispositif selon Tune quelconque des revendications pr§c§dentes. 
3 0 caracterise en ce qu'il comporte un voyant lumineux T pour signaler une 

defaillance dans son fonctionnement. 

10) Dispositif selon Tune quelconque des revendications precedentes. 
caract6rlse en ce qu'il comprend des moyens pour modifier Tintensite maximale 
produite par lesdites sources lumineuses D1, D2, D3. D4. D5. D6 a I'alde d'un 

3 5 capteur C sensible ^ la luminosity ambiante. 
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1 1 ) Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 ^ 9, caract§rise en 
ce qu'il comprend des moyens pour mettre en service lesdites sources 
lumineuses D1. D2. D3. D4. D5. D6 d la mise sous tension du ou des feux de 
position du vetiicule. 

12) V6hicule pourvu d'un module d'6clairage comprenant au moins un 
projecteur P. comprenant de plus un dispositif salon I'une quelconque des 
revendications precedentes. caracteris6 en ce que l'§cartement desdites sources 
lumineuses D1. D2. D3, D4. D5. D6 est sup6rleur k la largeur dudit module 
d'eclairage P. 

13) Vdhicule selon la revendication precedente. caracterise en ce que ses 
parties situ§es aux extr§mit§s laterales comportent certaines au molns desdites 
sources lumineuses orientees Iat6ralement et pouvant §tre disposees d des 
angles differents vers les c6t6s du v6hicule afin d'assurer sa signalisation 
lat§rale.avant pendant ses changements de direction, notamment dans les 

15 ronds-points et dans les carrefours. 

14) Vehicule selon I'une quelconque des revendications 12 ou 13, caracterise 
en ce qu'il comporte deux roues seulement. 
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Figure 2b 
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